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A Generation von

Reisemobil-
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Freiburg.

Jenn sie wissen,
was sie tun

Graffiti unzihliger Reisemo-

bilreparaturen, unter den
Mageln die schwarzen Ehren-
rander kdrperlicher Arbeit, und
im Kopf die Mormen aller han-
delsiiblichen Wasserrohre - die
Griinderviter unter den Reise-
mobilhandlern werden mehr
und mehr zur Legende. MNoch
heute schrauben die alten Kim-
pen des Cewerbes lieber in der
Werkstatt, als dall sie am Com-
puter die Untiefen eines Kalku-
lationsprograrmms ausloten.

Mittlerweile allerdings st
eine neue Generation wvon
Hindlern herangewachsen, die
Geschichten aus der Griinder-
zeit nur noch als Anekdoten
kennt, wie sie auf Verbandsta-

Am Blaumann die fleckigen

gungen des abends gernme zum
gemeinsamen Umtrunk ausge-
tauscht werden. Uwe Boch aus
Freiburg im Breisgau ist einer
der Reisemobilhidndler neuen
Typs - nlchtern, pragmatisch,
aber beileibe kein kiihler Tech-
nokrat. 35 Jahre alt, steht er ei-
nem 20kdpfigen Team vor, des-
sen  Durchschnittsalter  noch
einmal flnf Jahre weniger be-
tragt.

Und dennoch zihit Boch
nicht zu den heurigen Hasen,

Im Marz 1983 griindete er die
Firma WVD, damals Kiirzel fir
Wohnmobil-Vermiet-Discount,
Der gezielt Bescheidenheit sug-
gerierende Name entsprach der
Betriebsgrafle: ein ,VW-Bus al-
teren Baujahrs”, wie Boch heute
lichelnd resiimiert, stand zur
Miete — fir 59 Mark am Tag.
Das Attribut Discount indes leg-
te er schnell ab — aus Image-
und aus rechtlichen Griinden,
Ein Dutzend |ahre spéter wiirde
der Begriff auch kaum zu sei-
nem Betrieb passen. WVD-Siid-
caravan, wie die Firma nach
dem Aufkauf eines langansassi-



gen anderen Unternehmens
der Region heilt, vermictet
aufter zehn Caravans 75 Reise-
mohile und nennt 600 Qua-

dratmeter  Biroflache, 300
Quadratmeter  Zubehorshop
und 500 Quadratmeter Werk-
statt ihr eigen.

Soviel zu den Zahlen, Mehr
Bedeutung  allerdings kommt

den Ideen zu, die hinter dem
mittelstindischen  Unterneh-
men stecken. Boch, Reisever-
kehrskaufmann und Betriebs-
wirt, flhrt seine Firma Zielge-
richtet. Fast leidenschaftslos
und kenzis beschreibt er, was er

nicht sein will:  Wir verkaufen
unseren Kunden nicht alles.
Hollywoodschaukeln zum Bei-
spiel und anderes Zubehdr flr
Dauercamper gibt's bei uns
nicht. Unser Schwerpunkt liegt
auf dem Service.” Dieser Satz,
von nicht wenigen seiner Kolle-
gen gerne hochgehalten, wenn
es um aktive Selbstdarstellung
geht, hat fiir Boch indes beson-
dere Bedeutung. Das beginnt

Pragmalisch, aber nicht
leidenschaftsios: Das
junge Team von WVD-
Chef Uwe Boch (ganz
links) und Geschifis-
fiihrer Rainer Helm
konzeptioniert fiir die
Zukunft.

mit der Tatsache, dalk er gleich
fiinf Marken in seinem Pro-
gramm hat — mehr als fast alle
seiner Kollegen in Deutschland.
Wer zu WVD nach Freiburg-
Haochdaorf fahrt, kann unter Mo-
bilen der Hersteller Birstner,
Dethleffs, Eura, Karmann und
Knaus wihlen. Diese Vielfalt
bringt ihm nicht immer nur
Freunde unter seinen Lieferan-
ten ein, von denen es mancher
lieher sihe, Boch stellte sich nur
Fahrzeuge wvon zwei Marken
aufs 7.000 Quadratmeter grofie
Firmengeldnde, Doch der halt
seine Politik des umfangreichen
Angebots fiir entschieden kun-
denfreundlich: ,Die Bediirfnisse
von Reisemobilisten sind nun
mal hochst unterschiedlich. Ich

will fiir fast jeden Wunsch einen
Grundrilt anbieten kénnen und
sogar mit Karmann, wenn es
ein  Kunde sucht, deutsche
Fahrgestelle liefern.”

Meist aber ordern seine
Kunden Chassis aus Italien. Das
liegt nicht etwa an einemn priva-
ten Faible, das der Chef hegt,
sondern an dem, was Boch sei-
nen Service-Gedanken nennt:
Wer ein Mobil fahrt, unter dem

die Technik eines Fiat oder Ive-
co werkelt, kann in Freiburg
samtliche Wartungs- und Repa-
raturarbeiten unter einem Dach
erledigen lassen. Bochs Werk-
halle, in der zehn Mobile
gleichzeitig Nabelschau halten
kdnnen, ist autorisiert, an Fiat-
Mutzfahrzeugen jede Art von
Inspektion und  Garantielei-
stung auszufiihren.

Rundum-Service wie
vom Pkw-Hindler

Dras erfordert natiidich eine
Ausriistung, die in der Reisemo-
bilbranche nicht jeder zu bieten
vermag:  Bremsenpriifstand,
TUW im Haus, Hebebiihne,
Werkstattgrube,  Gaspriifung,
Schweiltarbeiten aller Art und
weitere technische Arbeiten.
Fir Boch indes gehiren solche
Dienstleistungen  zum  fast
selbstverstandlichen  Angebot,
das ein zeitgemilk denken- b
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der Reisemobilhandler offerie-
reny solite; Die Branche mul
sich allmahlich daran gewch-
nen; dalb sie sich wie Pkw-Hand-
ler auch zu prasentieren hat.”
Solche Kernsatze trompe-
tet der Vater zweier Kinder frei-
lich nicht im Verkdufer-Forte
tiber den Schreibtisch — deut-
lich bemiiht sich Boch um leise
Tone. Selbst dann, wenn ihn
der Fragesteller lochert, wo er
denn die besonderen Starken
seings Betriebes sdahe, bleibt er
zuriickhaltend, fast nachdenk-
lich und riibret in den schwarzen
Tiefen seines Kaffees. Lieher
lalkt er zu diesemn Thema seinen
Geschaftsfihrer Rainer Helm re-
den — blol nicht den Eindruck
erwecken, man wolle seine Lei-
stungen herausstreichen.

Von Johannesburg
bis Orlando

Bochs engster Mitarbeiter,
gerade 31, springt denn auch
in die Bresche. Und schildert,
was dem Betrieh im Industrie-
gebiet von Freiburg-Hochdorf
sonst noch so einfallt: daf auf
dem Platz nicht nur eing Entsor-
gungsstation  steht, sondern
dalt Kunden sich und ihrem
Fahrzeug hier eine Nacht Rube
gannen kdnnen, um dann aul
der nahen Route zur Sonne, der
Autobahn Karlsruhe-Baden-Ba-
den, weiterzurollen, Dalh WvD
selbstverstdandlich Mietern und
Kaufern  alle  Fahrpassagen
bucht — ab es nun nur nach Da-
nemark oder ein Stlck weiler
nach Afrika geht. Dall, wer will,
Mobile des  Unternehmens
gleich an den Flughafen von Jo-
hannesburg oder Orlando bu-
chen kann, was dem Unterneh-
men immer wieder Mieter aus
den USA eintrigt. Dalb zum Fir-
men-Fuhrpark naturlich  ein
Lkw-Zug gehirt, der drei Reise-
mobile schultern  kann, um
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Standortbestimmung: Vor
zwilf Jahren starlete
Handler Boch mit einem
selbstgebauten Bulli ins
Geschaftsieben, heute
arbeiten gut 20 Mann in
Werkstatt und Verwallung.

Meufahrzeuge, havarierte Ver-
mietmobile oder Ersatzgefahrie
schiell an Ort und Stelle zu
bringen, Dal WVD auf ge-
brauchte Fahrzeuge ein lahr
Garantie gibt, natiidich auch
auf Motor und Getriebe. Dall
Kaufer, wenn sie begriindetes
Interesse bekunden, selbstver-
standlich auch ein Wochenen-
de im Wunschmobil probefah-
ren kbnnen. Dal die Werkstatt
eine Exprefispur besitzt, auf der
durchreisende Mobilisten ohne
nervende Wartezeil kleine De-
{ekte sofort richten lassen kon-
nern.

Bochs  Mitarbeiter  ware
kaum zu bremsen, kime nicht
plétzlich ein anderes Thema auf
den Plan. Und hier zeigt sich
der sonst 5o kiihl kalkulierende
Firmenchef  fir  Emotionen
durchaus empfanglich. Denn
zur Firmengeschichte gehort
auch die Phase, als WVD nicht
nur konfektionierte Mohile ver-
kaufte, sondern selbst als Pro-
duzent agierte. 1983 begann
Boch, Campingbusse auf VW-
Basis zus fertigen. Zu den besten
Zeiteni risteten er und seine
Mannen rund 50 bis 60 Kom-
paktmobile mit Innereien aus.
Und fir diese Spezies von Frei-
zeitfahrzeugen kann Boch ginen
Teil seiner Zuriickhaltung fah-
ren fassen. Mehr noch — er ba-
stelt bereits wiader an einem
Kastenwagen-hModell auf Fiat

Ducato, Das Gefahrt — schmuck
mit Malzelle und festern Hoch-
dach - steht fast fertig auf sei-
nem Hoi, Boch schleift nur
noch fein, Demnachst werden
fhi-Leser das Mobil, das auf
dem mittleren Radstand des ita-
lienischen  Transporters  fullt,
ausfihrlich kennenlernen kon-
nemn.

Lwe Bochs Bewegungen

jedenfalls  werden  deutlich
raumgreifender, wenn er sein
jingstes Projekt schilderl. Denn
gul motorisierte Kastenwagen
mit Kamfart sind, so sieht er es,
ein Marktsegment, dall grofie
deutsche  Mobilhersteller  fast
uberall vernachlassigen. ,Die
klassischen Reisermobile werden
immer grofer, jeder Hersteller



packt noch einmal 30 Zentire-
ter Lange und fiinf in der Breite
drauf. Was sollen denn Reise-
mobilisten - und es werden im-
mer mehr — machen, die ein
Mobil suchen, das sie jeden Tag
fir normale Stadtfahrien nut-
zen missen, weil sie sich Mabil
und Pkw zusammen nicht lei-
sten wollen oder konnen?” Die
Frage versteht Boch freilich nur
als rhetorische  Konstruktion,
Fiir ihn ist klar: Sie werden sol-
che Wagen kaufen, wie er sie
herstellen will:  kompakt, auf
ausreichend grofiern Unterbau
und schnell, Wenn es gut geht,
sogar .30 bis 60 Exemplare pro
Jahr — entweder selbst oder in
Zusammenarbeit mit  einem
Hersleller”,

In der Frage der Fahrzeug-
griften ist Boch wertkonsenva-
tiv. Ansonsten aber handhabt er
viele Dinge i der Fimenpolitik
deutlich anders als die Genera-
tion der reisemobilen Griinder-
vater; Vermutlich wenige von
ihnen kimen auf die [dee, sich
tiber den Einsatz von Wasser im
tiglichen Betrieb von Reisemo-
bil-Handel und Werkstatl Ce-
danken zu machen. Boch tat es
schon lange, ehe er vor zwei-
einhalb Jahren seine neven Ce-
biude bezog: Deshalb sammelt
heute eine Art Zisterne das Re-
genwasser, das auch im wirm-
sten Flecken Deutschlands, am
Cberrhein, zuweilen vom Him-
mel fallt. Mit dem aufgefange-
nen Mall bringen dann seine
Mitarbeiter die  Firmenflotte
wieder auf Hochglanz. Jaf sich
ckologisch schonende Arbeils-

weisen und der Umgang mit
Reisemobilen nicht aus-
schliefben mussen, will er auch
mit ginerm Versuch nachweisen,
der ar Fur Feit in Zusammear-
beit mit dem TUV und der
Handwerkskammer durchfiibrt,
Er soll klaren helfen, ob und wie
sich Kunststoffieile wie Seiten-
schirzen, die bei der Reparatur

Schaltzentrale: Mit
Compuler und Kalkiil
fiihrt der Freiburger
Héndler und Vermieter
seinen Betrigh.

vor Mobilen dbrig bleiben,
sinnvoll  sammieln, entsorgen
oder gar wiederaufbereiten las-
sen. Ein Projekt, das auch den
Herstellern solcher Fahrzeuge
gut anstehen wiirde.

Im Zweitjob
Seminarleiter

Uberhaupt will Boch seinen
Blick nicht am Tellerrand Gbli-
cher Gepflogenheiten enden
lassen. Deshalb sitzt er im Deut-
schen Caravan Handels Ver-
band (DCHY) der Fachgruppe
Reisemobilvermister vor, des-
halb wveranstaltel er in seinen
Raumen Seminare fur kleine
Vermieler mit Referenten, die
betriehswirtschallliche, steuer-

rechiliche und kaufméannische
Hilfestellung geben. Unentgelt-
lich, aber fundiert. Zum letzten
Seminar kamen qut 60 Vermje-
ter aus ganz Deutschiand, und
keinen davon sieht Boch als
Konkurrenten. Im Gegenteil, so
mancher von thnen kauft jetzt
seine neuen Mobile fur den
Fuhrpark bei ihm in Freiburg
£in.

Uwe Boch, von den mei-
sten seiner jungen Mitarbeiter
wie selbstverstandlich  geduszt
und trotedem  kein  Freund
hemdsarmeliger Kumpanei,
braucht keinen Elektroschrau-
ber, um Produkindhe zu de-
monstrieren. Wenn er am Com-
puter sitzt und MNeues ausheckt,
erbringt er fir seine Kunden
mindestens ebensa  wertvolle
Dienstleistungen wig der
sprichwartliche  Firmenpatri-
arch der fruhen reisemobilen
|ahre, der noch heute jede Si-
cherung persanlich ersetzen will,

le langer der 35jahrige sei-
ne Firmenphilosophie referiert,
desto  deutficher wird: Wire
Uwe Boch, der vor einem Dut-
zend |ahren seine Karriere mit
einer Kleinanzeige fir 40 Mark
begann, in der er seinen selbst-
gebauten Bulli als Vermietfahr-
zewg feilbal, auischiliellich Be-
triebswirtschaftler, kannte er
ebensogqut  Kaffeemaschinen
ader Kopiérgerate verkaufen,

Richtig aber ist: Zwar ge-
hort seine nichterne Art, den
Markl zu analysieren.  zum
Handwerkszeug einer neuen
Ceneration  von  Reisemobil-
hdandlern, die in Zukunft wohl-
tuend sachlich das Bild der
Branche prigen werden, Doch
der Freiburger Handter und sein
Team hdngen starker an den
Produkten, die sie verkaufen, als
Boch zugeben mochte. Wiirde
sonst die ganze Mannschaft
ihren alljdhrlichen Betriebsaus-
flug - der lezte fihrte im Winter
nach Innsbruck — in Reisemabi-
len absolvieren? Axel H. Lockou



